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11 Uvod

Obcinska celostna prometna  strategija (v
nadaljnjem besedilu: OCPS) je strateSki dokument,
ki usmerja dolgorocni razvoj prometa v ob¢ini z
upoStevanjem  nacCel trajnostne  mabilnosti,
kakovosti bivanja in prometne varnosti. Njena
glavna  naloga je  oblikovati  uCinkovit,
dostopen in okolju prijazen prometni sistem, ki bo
prilagojen potrebam prebivalcev, gospodarstva in
drugih deleznikov.

Obgina Sentilj se s celostnim prometnim nartovanjem
srecuje prvic, zato sprejem OCPS predstavlja pomemben
mejnik pri razvoju prometnega sistema v ob¢ini. Strategija
temelji na sodobnih pristopih k prometnemu nacrtovanju, ki
poleg infrastrukture upostevajo tudi Sirsi prostorski razvoj,
dostopnost in povezanost razlicnih oblik mobilnosti.

_ TRADICIONALNO
NACRTOVANJE PROMETA

Tradicionalni pristopi so bili
osredotoceni predvsem na
pretoénost motornega prometa in
Siritev cestnega omrezja, medtem
ko celostno prometno nacrtovanje
prinasa §irsi pogled na promet
kot del celovitega razvoja obgine.
Poudarja povezovanje razlicnih
nacinov prevoza ter prilagajanje
prometnega sistema dejanskim
potrebam prebivalcev.

S sprejemom OCPS se ob¢ina
Sentilj zavezuje k sistematicnemu
in premisljenemu pristopu k razvoju
prometa, ki bo usmerjen v
dolgorocno izboljsanje mobilnosti
in kakovosti bivanja v obgini.

CELOSTNO
NACRTOVANJE PROMETA

infrastruktura je osrednji predmet obravnave

infrastruktura je eden od nacinov doseganja Sirsih ciljev

projektno nacrtovanje

stratesko in ciljno nacrtovanje

odlotanje odlotanje z javnosti

osrednja cilja sta pretocnost in hitrost  osrednja cilja dostopnost in kakovosti bivanja

investicijsko intenzivno nacrtovanje  osredotocenost na ¢loveka

zadovoljevanje povp

osredotocenost na velike in drage projekie  osredototenost na uginkovite in postopne izboljsave

interdisciplinarnost,

domena tnih inzenirjev " o . . . -
tiomena prometnih inzentfjev integracija s sektorji za zdravje, okolje, prostor in drugimi

izbor prometnih projekiov brez sirateskih presoj  strateSke presoje moznosti glede na zastavljene cilje




2 | Proces priprave

ob¢inske celostne prometne strategije

Postopek priprave OCPS poteka v skladu z naciona- 1. UREDITEV POGOJEV ZA DELO (SKLOPA) B
Inimi smernicami in je razdeljen na vec vsebinskih Na zaéetku procesa so bili vzpostavijeni temelji za us-
sklopov. Vsak sklop predstavlja pomemben korak v pesno pripravo strategije. Dolocena je bila organizacijska

. . struktura, pristojnosti deleznikov in ¢asovni okvir izved-
procesu oblikovanja sirategije, ki vkljucuje KIJUCNE  pe ongina je zagotovila potrebne vire in strokovno pod-
deleznike, javnost in strokovno podporo. poro za celoten proces priprave.
Proces priprave je potekal od maja 2024 in se zakljucil s

prej strategije na obci svetu v letu 2025.
Priprava OCPS je potekala v ve¢ vsebinsko zaokroZenih sk-
lopih, ki so omogocili sistematicen razvoj strateskega doku-
menta.

2. VZPOSTAVITEV PROCESA (SKLOP B)
V tej fazi je bilo vzpostavlieno sodelovanje z delezni-
ki, ki so imeli kljuéno viogo pri oblikovanju strategije.
Dolocene so bile skupine, ki so sodelovale pri pripravi

Proces se vodi skladno z nacionalnimi icami in
vkljucuje vse kljucne korake, od zacetnega organiziranja do

vKljuéno z upravo, p ra-
zlicnih skupin, prometnimi strokovnjaki in SirSo javnostjo.
Pripravljene so bile ice za vkljucevanje prebival

in zbiranje mnenj.

SKLOP D konénega sprejema strategije.

3. ORIS ZELENEGA STANJA (SKLOP C)

Pomemben del priprave OCPS je bilo oblikovanje vizije
in dolocitev . Na podlagi predhodnit
usmeritev in politik trajnostne mobilnosti so bile definirane
Kljucne usmeritve za razvoj prometa v ob¢ini. Ta faza je
zagotovila jasno podlago za nadaljnje korake pri obliko-
vanju strategije.

1 1: Proces priprave OCPS,
prometne strategije Prenovijena izdaja, usklajena z novo zakonodajo ©Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo april

Potovali bomo udobneje, Ziveli bomo bolje Nacionalne smernice za pripravo Obcinske celostne
23

4. ANALIZA STANJA IN IDENTIFIKACIJA [ZZIVOV (SKLOP D)

V sklopu analize obstojecega stanja so bili zbrani in
obdelani podatki o prometnem sistemu ob¢ine. Iz-
vedene so bile javne razprave, ankete s splosno
javnostjo, terenski ogledi, ankete o potovalnih na-
vadah zaposlenih, ankete o poteh v Solo, kordons-
ko Stetje prometa, intervjuji in delavnice s kljucnimi
delezniki, s ¢imer so bile prepoznane kljucne tezave in
potrebe na podro¢ju prometa.

5. OPREDELITEV SMERI UKREPANJA (SKLOP E)

Na podlagi ugotovitev iz prejsnjih faz, predlogov $irSe
delovne skupine in javnosti so bili oblikovani konkretni
krepiinresitve, kibodo pri likizboljanj

sistema v ob¢ini.

3t JL] v Slov. goricah.

Slika levo 2: Prikaz prometnih sredstev in ureditve ulice v St. lju toéno pred 100 leti, razglednica iz leta 1925
i jinski arhiv Maribor, Zbirka fotografij in razglednic, objava lokalec.si)
Slika desno 3: ista lokacija v letu 2025

OCPS je bil tako pripravljen skozi ve¢ zaporednih faz, ki

so zagotovile celovit in premisljen pristop k oblikovanju 0: PRIPRAVAIN POTRDITEV STRATEGLE (SKLOPF) -

prometnega sistema obéine Sentilj. Strategija zdaj sluzi  Z2Kjucni del priprave OCPS je vkljuceval oblikovanje

kot osnova za izvajanje ukrepov in spremljanje napredka pri  Koncnega dokumenta, ki je bil usklajen  vsemi delezniki

razvoju prometnega sistema v obini. in pregs{avllen Ja\(nost]. Po Javni obravr]aw in vk!]ucﬂvl
morebitnih dopolnitev je strategijo potrdil ob&inski svet,
s Cimer je postala veljaven strateski dokument ob¢ine.

infrasirt

e je izbolj$ala, gostoia prometa povecala,
prostora prehod skozi ulico ostaja enako
ju sodobnim pr im poirebam.

V zadnjih 100 letih je promet presel s konjskih vpreg na aviomobil
a ozka zasnova ulice ostaja skoraj nes Kijub asfalii
ozek kot leta 1925, kar kaze na omejitve zg fr

e pri

7
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Delovne skupine
za pripravo OCPS

V pripravo OCPS so bile vkljucene razlicne delovne
skupine, ki so s svojimi znanji, izkunjami in po-
gledi pomembno prispevali k oblikovanju vsebin.
Njihova naloga je zajemala Sirok spekter nalog - od
zagotavljanja organizacijske in strokovne podpore

do oblikovanja vsebinskih izhodiS¢ in seznanjanja
izvajalca z lokalnimi znaCilnostmi.

IZVAJALEC

lzvajalec je vodil pripravo naloge in skrbel za strokovno
izvedbo celotnega procesa. Njegove naloge so vkljuce-
vale metodolosko usmerjanje, analizo obstojecega stanja,
oblikovanje vizije in strateskih ciljev, pripravo nabora ukrepov
ter usklajevanje vsebine dokumenta. Prav tako je izvajalec
koordiniral sodelovanje razlicnih deleznikov in obcanov,
zagotavljal strokovno podporo in pripravljal konéno verzijo
strategije.

0ZJA DELOVNA SKUPINA

0Zjo delovno skupino so sestavljali ¢lani obGinske
uprave, ki so zagotavljali operativno podporo pri
pripravi OCPS. Njihova naloga je bila usklajevanje strate-
gije z lokalnimi politikami, spremljanje poteka izdelave
dokumenta, zagotavljanje podatkov ter informacij, ki so
Kljucne za analizo in oblikovanje ukrepov. Prav tako so
sodelovali pri administrativnih postopkih in  organizaciji
javnih posvetovanj ter potrditvi strategije na ob&inskem svetu.

SIRSA DELOVNA SKUPINA

Sirsa delovna skupina, sestavljena iz kljuénih deleznikov,
je bila vkljutena v ve¢ faz procesa priprave OCPS.
Aktivno je sodelovala pri oblikovanju vizije in ciljev
strategije, dolocanju ciljnih  vrednosti, ~prepoznavanju
Kljuenih izzivov in priloznosti ter oblikovanju strateskih
usmeritev. Poleg tega je prispevala strokovne in
prakticne vpoglede pri oblikovanju konkretnih ukrepov za
izboljsanje prometnega sistema v obcini. Sirso delovno
skupino so sestavljali predstavniki 05 Rudolfa Maistra,
08 Sladki vrh, obéinskega sveta, policije, prostovoljnega
gasilskega drustva Cersak, Velka in Sentilj, civilne za3cite
obcine Sentilj, Krajevnih skupnosti Sladki vrh in Velka, LAS
Ovtar in obginske uprave.

SPLOSNA JAVNOST

Splosna javnost je imela moznost sodelovati v vseh fazah
izdelave OCPS, kar je zagotovilo, da so bile pri oblikovan-
ju strategije upoStevane dejanske potrebe in pricakovanja
prebivalcev. Prebivalci so lahko svoja mnenja in predloge
prispevali prek javnih razprav, anket, delavnic in drugih
participativnih - procesov. S tem so imeli priloZnost
soustvarjati prometne reitve, ki neposredno vplivajo na
kakovost njihovega vsakdana.



kolesarja in mot

vozil v prom

4 | Vizija in cilji
oris zelenega stanja
Vizija in cilji so temelj vsakega stratesk

anja, saj dolocajo smer razvoja in do
stavlja 7

emu stremimo, cilji pa so konkretne usmeritve in
a, s katerimi vizijo postopoma uresnicujemo.

Njihova pomembnost se kaze predvsem v usmerjanju
odlocanja in nacrtovanja, saj zagotavljajo, da se ukrepi in
razvojna strategija izvajajo premislieno in v skladu z dol-
gorocnimi potrebami. Brez jasno postavljene vizije in ciljev
bi bilo naértovanje nesistematicno, ukrepi pa neusklajeni, kar
bi lahko privedlo do neuginkovite rabe virov in neoptimalnil

reSitev. Vizija in cilji predstavljajo okvir, ki usmerja razvoj
strategije.

Vizija Obgine Sentilj

“Obcina Sentilj - oaza varnega
povezanega in dostopnega gibanja za
vse generacije. S poudarkom na
varnosti vseh udelezencev v prometu
bomo omogocili boljSo mabilnost in
povezanost sosednjih krajevnih
skupnosti in sosednjih ob¢in
ter podpirali zdrav nacin Zivljenja in
prijetnej$a javna obmocja.’

4.1/ OBLIKOVANJE VIZIJE IN CILJEV

Vizija in cilji OCPS so bili oblikovani skozi vecstopenjski
proces, ki je vkljuceval delavnice s $irSo delovno skupino,
javne razprave in povratne informacije Kljuénih deleznikov
ter splosne javnosti. Namen tega procesa je bil zagotoviti,
da vizija in cilji odraZajo dejanske potrebe prebivalcev ter
razvojne usmeritve obcine. Po obravnavi zbranih predlogov
inmnenj je bil na sestanku z vodstvom obéine potrjen konni
predlog vizije in prioritetnih ciljev.

delavnice s
sirSo delovno skupino,
javne razprave in
povratne informacije
Kljuénih deleznikov ter
splosne javnosti

po obravnavi zbranih
predlogov in mnenj
z vodstvom obcine
potrien koncni predlog
vizije in prioritetnih
ciliev

oblikovanje
vizije in
ciliev

sa ob




4.2 / OBRAZLOZITEV VIZIJE

Obcina Sentilj si Zeli izboljsati obcuteno in dejansko vamost
vseh udelezencev v prometu s posodobitvijo in nadgradnjo
cestne infrastrukture.

Razvoj utinkovitega prometnega sistema bo omogocal
preprosto in- ucinkovito mobilnost med naselji znotraj
obéine in povezovanje s sosednjimi obcinami. S tem bo
izboljsana dostopnost do delovnih mest, izobrazeval-
nih ustanov, zdravstvenih storitev in drugih kljucnih
tock. Povezana skupnost bo prispevala k vecji socialni in
gospodarski vkljucenosti ter izboljsanju kakovosti Zivljenja
prebivalcev. Vizija vkljucuje enakopravno dostopnost do vseh
javnih povrsin in storitev za prebivalce vseh starosti.

S spodbujanjem hoje, kolesarjenja in uporabe javnega
prevoza bo obcina prispevala k boljsi kakovosti Zivljenja
svojih prebivalcev. Izbolj$ana dostopnost p Ja siste-
ma bo omogocila bolj aktivno prezivljanje prostega tasa,
kar bo pozitivno vplivalo na zdravje in splosno pocutje vseh
generacij.

Prizadevanja obcine bodo usmerjena tudi v ustvarjanje
prijetnih in funkcionalnih javnih prostorov, ki bodo izbolj3ali
socialno povezanost in okrepili obcutek skupnosti med
prebivalci.

4.3/ CILJI OCPS IN NJIHOV POMEN

V ospredie razvoja obcinske vizije so postavljeni trije prioritetni cilji, ki imajo
kljucno vlogo pri usmerjanju razvoja na lokalni ravni. Ti cilji so prevzeti iz nab-
ora obveznih ciljev, oblikovanih v okviru metodologije za pripravo OCPS in so
razvrsceni po prioritetnem redu pomembnosti na podlagi njihovega pomena ter
vpliva na dolgorocni razvoj obéine.

ecja varnost vseh udelezencev cestnega prometa

Varnost v cestnem prometu je kljuéni dejavnik kakovostnega in dostopnega
prometnega sistema, ki zagotavlja nemoteno in varno mobilnost vseh
udeleZencev. Varen prometni sistem zagotavlja ustrezne pogoje za vse nacine
mobilnosti in omogoca varno uporabo javnih povrsin.

stem, ki omogoca socialno vkljucenost
Prometm sistem mora biti dostopen vsem prebivalcem, vkljucéno s starejSimi
in invalidi. Enakopraven dostop do vseh oblik mob||not| bo omogocal boljso
socialno  vkljuc ter p imi - mesti,
izobrazevalnimi ustanovami i |n slorltvaml

IzboljSana kakovost Zivljenja v priviacni, zeleni in povezani skupnosti
Ustvarjanje kakovostnega bivalnega okolja vkl|ucule vec zelenih povrsin,
bolj$e pogoje za hojo in kol je ter tivnih vplivov
prometa, S tem bo obcina prispevala k splosnemu zadovoljstvu in dobremu
pocutju prebivalcev.

Poleg prioritetnih ciljev so bili po pomembnosti razvrsceni tudi preostali cilji.
Vseh sedem ciljev skupaj prispeva k celovitemu uresnicevanju vizije ob¢ine.

Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci

1zbol

anje dostopnosti do osnovnih storitev in aktivnosti

Okrepljeno lokalno in regionalno ¢

Znizanje lokalne emisije or

snazeval in toplogrednih plinov iz prometa




4.4/ CILJNE VREDNOSTI

Vsak cilj OCPS je podprt s pripadajocimi ciljnimi vred-
nostmi, ki temeljijo na analizi obstojecega stanja in so
usklajene z nacionalnimi ter evropskimi usmeritvami ce-
lostnega nacriovanja prometa. S tem se zagotavlja siste-
mati¢no spremljanje in prilagajanje strategije glede na de-
janske rezultate ter potrebe obgine.

Tabela 1: Razvrstitev ciliev glede na pomembnost,

kazalniki spremijanja ucinkov ter izhod

in ciljne vrednosti za leto 2031

e vrednosii za leto 2024

Ciljne vrednosti predstavljajo kljucne uginke, s katerimi bo
ohcina spremljala napredek pri uresnicevanju ciljev strategi-
je. Dolocajo merljive in dosegljive spremembe na podrocju
izbranih ciljev, ter omogocajo objektivno vrednotenje ucinko-
vitosti izvedenih ukrepov. Za namen spremljanja uginkov
je bil opredeljen oZji izbor kazalnikov. Za leto 2024 so bile
izmerjene izhodiscne vrednosti na podlagi kordonskega
Stetja prometa, anket o potovalnih navadah Solarjev in
zaposlenih ter statisticnih podatkov o koli¢ini prometnih
nesrec. Na tej osnovi so bile za leto 2031 oblikovane ciljne
vrednosti, ki odrazajo Zelene spremembe v prometu.

CiLa
PO VRSTNEM REDU
POMEMBNOSTI

CILJNA VREDNOST
Izhodigéna o
o Ciljna vrednost

Stevilo vseh tipov
prometnih nesreé v
zaporednem

Zmanj3ati Stevilo vseh

275 240
evidentiranih prometrih nesre¢| ¥ '“2:‘)215 el

socialno vkljugenost

: Vedi vamest abiobu 5 et 2031

veestnempromety | Delesi otrok, kiv Sl | Povetal delez 5"';‘1" K

Heled poteh v 5olo uporabija aktivne
prihajajo bd’ezl?g‘e 5@ | © oblike mobilnost brez S Rk

R spremstva odraslih
Visem dostopen prometni| Delezi in obseg uporabe [ 5 oo
r 4 obseq . vet porabe

2| sistem,kiomogota | promemnihnacinovna | | FOSE (HETPOr 13% 14%

glavnih prometnicah

Izboli$ana kakovost
3. |bivanja v priviatni, zeleni
in povezani skupnosti

Delezi uporabe potovalnih
natinov pri poteh v
osnovno 3olo

Povetati delez Solarjev, ki pri
poteh v Solo uporablja aktivne 30% 3%
oblike mobilnost

prometa

s PoveZati delez uporabe
Bl zdraviin Delei in obseg uporabe o v peperiii 8% 10%
4. skt prebivalcs prometnih nainov na — =
i glavnih prometnicah Povetati deleZ uporabe " =
kolesa v prometu
IzboljSana dostopnost K | Znizati deleZ i
5 do esnovnih storitey E:'éei::f":?"smh o slelo | i P poten na delo uporabiajo 2% 80%
in aktivnosti prip avtomobil
E 2 | Povetati delez zaposienih,
Okrepljenc lokalnoin | Delez uporabe potovalnin [, .~ i
5. | regionalno gospodarstvo | nadinov pri poteh na delo [ K P11 Poteh na delo uporabliajo 5% 253
akiivne oblike mobilnosti
Zmz:gi:;g:‘;ﬁ:’sw Delezi in obseg uporabe Zmanjiati deleZ uporabe
T | sopimgradnit plinoviz | Prometnin nacinov na avtomabila v prometu 59% 52%
& 2 glavnih prometnicah v prometu

Grafikon 3: Ponazoritev izhodiscnih in cilinih vrednosti iz Tabele 1 s piktogrami



51
Analiza
obstojecega stanja

Analiza obstojecega stanja vkljuCuje pregled pros-
torskih in demografskin  znacilnosti ter kljucnih
elementov prometnega sistema v obcini Sentil].
Namen analize je prepoznati obstojece dosezke in
izpostaviti  kljucne izzive obstojeCega prometne-
ga sistema ter opredeliti priloznosti za njegov razvoj
v obgini.

Pri pripravi analize so bili uporabljeni razlicni viri in metode, kot so
kordonsko Stetje prometa, ankete o potovalnih navadah zaposlenih
in Solarjev, anketa splosne javnosti (N>100), poglobljeni interv-
juji's kljuénimi deleZniki, javne razprave ter terenski ogledi. Zbra-
ni podatki so bili analizirani z namenom prep ja kljucnih
vzorcev vedenja, ocene dejanskega stanja prometnega sistema ter
poglobljenega razumevanja tezav in potreb, s katerimi se ob¢ani
srecujejo pri vsakodnevni mobilnosti.

V okviru analize so v ospredje postavljeni kljuéni dejavniki, ki
vplivajo na oblikovanje prometne politike — med njimi znacilnosti
poselitve, demografska sestava, migracijski vzorci in potovalne
navade v obcini. Poseben poudarek je namenjen prepoznavi Ze
ucinkovitih obstojecih ureditev, izpostavitvi izzivov ter opredelitvi
konkretnih priloznosti v prometnem sistemu.

Vsebine analize pregleda obstojecega stanja so zdruzene v
naslednja podpoglavja:

51 Splosni podatki o obini
52 Potovalne navade v ob¢ini
53 Kljune ugotovitve
@ Kljuéni dosezki
2 Kljuéni izzivi

3 Kljuéne priloznosti



5.1/ SPLOSNI PODATKI O OBCINI

Obgina Sentilj lezi na severovzhodu Slovenije, v zahodnem
delu Slovenskih goric, med rekama Dravo in Muro. Na seve-
ru meji na Avstrijo, zaradi neposredne bliZine meje in pro-
metnih povezav proti Mariboru in Gradcu ima obgina izrazit
tranzitni znaaj. S povrsino 65 km? se uvrsca na 105. mesto
med slovenskimi obcinami, po $tevilu prebivalcev pa na 65.
mesto. Gostota poselitve je 129 prebivalcev na km?, kar je
nekoliko nad drzavnim povprecjem.

Lega na meji z Avstrijo ji skupaj z umecenostjo ob avto-
cesto A1 in Zeleznisko progo Maribor—Gradec daje izrazit
tranzitni znacaj ter pomembno vlogo v ¢ezmejnem promet-
nem toku in regionalnem povezovanju. S povrsino 65 km2 se
uvrica na 105. mesto med slovenskimi obginami, po tevilu
prebivalcev pa na 65. mesto. Gostota poselitve znasa 129
prebivalcev na km?, kar je vec od drzavnega povprecja. Ob-
mocje obcine zaznamuje razgiban relief z visinskimi razlika-
mi od 232 metrov v dolini reke Mure pri Tratah do 444 metrov
na Kresnici. Pokrajina je pretezno gricevnata z razprseno
poselitvijo.

V obéini delujeta dve osnovni $oli: Osnovna $ola Rudolfa
Maistra Sentilj, ki vkljuéuje tudi Podruzniéno Solo Cersak, ter
Osnovna $ola Sladki Vrh. PredSolsko vzgojo zagotavljajo 8tiri
enote vrtca — Vrtec Sentilj, Vrtec Cersak, Vriec Sladki Vrh in
Vrtec Zgornja Velka. Statisticni podatki kazejo, da ima obéina
pozitiven selitveni prirast, kar pomeni, da se vanjo priseljuje
vec prebivalcev, kot se jih iz nje odseli. Po drugi strani pa je
naravni prirast negativen, saj Stevilo rojstev ne dosega Stevila
umrlih. Povpre¢na starost prebivalcev znasa 44,3 leta, kar je
nekoliko visje od slovenskega povprecja, indeks staranja pa
kaze, da je deleZ starej$ega prebivalstva vecji od deleza mla-
dih.

Obgina Sentilj ima zmemo bivalni znacaj. Pomemben del
lokalnega gospodarstva predstavljata razvoj malega pod-
jetniStva in obrtnih dejavnosti, pri ¢emer pomembno viogo

igra tudi njena strateska lega ob meji, ki ob¢ino umes$ca med
pomembna tranzitna obmocja.

ostale obcine

Kungota
Hoce - Slivnica

Pesnica

Lenart

jubljana

Sentilj

V letu 2023 je bilo v obéini 2.770 delovno aktivnih prebival-
cev (brez kmetov), vendar je bilo znotraj obgine zaposlenih
le 28,16 % teh oseb. Skupno je bilo v ob¢ini 1.735 delovnih
mest, od katerih jih 780 zasedajo domacini, preostalih 955
pa delavci iz drugih obcin.

Najve¢ obcanov zaposlenih izven obéine dela v Mariboru
(37,17 %), Ljubljani (7,62 %) in Lenartu (5,85 %), kar po-
trjuje izrazito stopnjo dnevnih migracij. Indeks delovne mi-
gracije znasa 62,6, kar kaze na pomembno odvisnost obcan-
ov od zaposlitvenih moznosti izven obéinskih meja. Stevilni
50 zaposleni tudi v sosednji Avstriji, z natancnimi podatki se
ne razpolaga.

Obcina Sentilj ostaja mocno povezana s Sirsim delovnim
trgom, kar narekuje potrebe po kakovostnih prometnih pove-
zavah in ustrezni infrastrukturi za dnevne migrante.

bivalcev Obcine $

Maribor



5.2/ POTOVALNE NAVADE V OBCINI

Potovalne navade prikazujejo strukturo vsakodnevnih po-
tovalnih vzorcev. lzvedeno je bilo kordonsko Stetje prometa
je potekalo na dveh lokacijah: pri 03 Sentilj (JP 892861) in
pri pokopalisci v Zgomnji Velki (JP 893501). lzvedena je bila
anketa med Solarji v dveh osnovnih $olah, 0S Rudolfa Mais-
tra Sentilj in 03 Sladki Vrh, 2 namenom pridobitve informacij
o potovalnih naéinih pri poteh v $olo ter o delezu otrok, ki v
Solo prihajajo brez spremstva odraslih. Anketa o potovalnih
nacinih pri poteh na delo je bila izvedena med zaposlenimi
na 03 Rudolfa Maistra Sentilj in 03 Sladki Vrh, z namenom
pridobitve informacij o potovalnih navadah

Delezi uporabe potovalnih nacinov pri poteh v osnovno Solo
(rezultati ankete o potovalnih navadah ucencev 3., 5. in 7
razreda 03 Rudolfa Maistra Sentilj in OS Sladki Vrh, izvedene
v prvi polovici meseca junija 2024)

Vecinski delez uporabe potovalnih nacinov pri poteh v $olo
predstavlja avtomobil (45%). Sledi delez uporabe Solskega
avtobusa (25%) in deleZ uporabe hoje (22%), medtem ko je
delez otrok, ki pri poteh v Solo uporabljajo kolo, nizji (8%).

dolzinah poti na delo.

Delezi in obseg uporabe prometnih nacinov na glavnih
prometnicah v obéini (rezultati kordonskega Stetja prometa
izvedenega 5.6.2024 na dveh $tevnih mestin, pri 03 Sentilj
JP 892861 in pri pokopaliscu v Zgomiji Velki, JP 893501 v
Casu jutranje in popoldanske prometne konice)

Vecinski delez uporabe potovalnih naginov na glavni
prometnici predstavlja avtomobil z 59%. Delez javnega
prevoza predstavlja 13%, medtem ko deleZ organiziranega
Solskega prevoza predstavlja 10% in delez uporabe vlaka 2%.
Delez uporabe hoje predstavlja 8% in delez uporabe kolesa
4%. Preostali delez predstavljajo motorji, potniski kombiji
ter laZja in teZja tovorna vozila. Turisticnih avtobusov, ob¢as-

nega aviobl ja prevoza in kmetijsk h ije se ne
uposteva pri izracunu deleZev uporabe prometnih nacinov.
8% O 4%0 2%
Hoja Kolesarjenje Motor
13% 2% 10%
|
Jawni prevoz — mestni ali Javni prevoz - viak Organiziran prevoz - Solski
medkralevni aviobus aviobus
59% 1% 2%
rom Y
Osebni avtomobil Potniski kombi

Lazja tovoma vozia (dve
osi)

Piktogrami prikazujejo deleZe in obseg promeinih nacinov na
glavnih prometnicah v obéini
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Pikiogrami prikazujejo deleze uporabe potovainih nacinov pri poteh
v osnovno Solo

Delezi uporabe potovalnih nacinov pri poteh na delo
(rezultati ankete potovalnih navadah zaposlenih, izvedene
med zaposlenimi na 0S Rudolfa Maistra Sentilj in 03 Sladki
Vrh izvedeni v drugi polovici meseca junija 2024)

Pri poteh na delo zajema vecinski deleZ uporaba avio-

in javnega prevoza (3%). Delez uporabe kolesa ni
zaznan.
5%0 o%o

3% 92%
oo
O O

Piktogrami prikazujejo deleZe uporabe polovalnih nacinov pri poteh
na delo med zaposlenimi na 0S in ob¢ini

DolZine poti na delo

(rezultati ankete potovalnih navadah zaposlenih, izvedene
med zaposlenimi na 0 Rudolfa Maistra Sentilj in 0S Sladki
Vrh izvedeni v drugi polovici meseca junija 2024).

Vecina zaposlenih je od dela oddaljena 10km-30km (44%).
Manjsi delezi pripadajo zaposlenim, ki delajo na razdalji do
2km (21 %) ali 2-5km (15 %), medtem ko je deleZ zapos-
lenih z razdaljo 5km-10km ter vec kot 30 km enak, po 10 %.

manj kot 2km  PERZS

Grafikon : Prikaz dolZin poli na delo

5.3 / KLJUCNE UGOTOVITVE

Kljuéne ugotovitve predstavljajo strnjen pregled najpomem-
bnejsih spoznanj, pridobljenih z analizo obstojecega stan-
ja in prikazujejo trenutno stanje prometnega sistema skozi
prizmo doseZenih izboljSav, obstojecih izzivov in razvojnih
moznosti.

V/ uvodnem delu so predstavljeni dosezki, ki ponazarjajo
napredek na kljucnih podrocjih mobilnosti v ob¢ini — hoji,
kolesarjenju, javnem prevozu in motornemu  prometu.
Sledi pregled izzivov, ki Se vedno vplivajo na neenakomer
no razvitost prometnega sistema in omejujejo njegovo
celovito delovanje. Ti izzivi pa hkrati odpirajo priloZnosti za
cilino usmerjene izbolj$ave — prav na tistih segmentih, kjer
50 potrebe najvecje in kjer lahko ukrepi najbolj prispevajo k
bolj 7 | in traj promet-
nemu okolju.

@ Kljucni dosezki

- Vzpostavljeni temelji za hojo in kolesarjenje

- Zagotovljena regionalna in ¢ezmejna povezanost
Z javnim prevozom

- Vetina cezmejnega tranzita je preusmerjena na
avtocesto

@ Kljucni izzivi

- Visoka odvisnost od avtomobila

- Pomanjkanje povezane infrastrukture za pesce in
kolesarje

- Neuginkovit javni prevoz

- Obéutene visoke hitrosti avtomobilskega prometa
in nizka stopnja prometne varnosti

3 Kljucne prilozZnosti

- Nadaljnji razvoj infrastrukture za pesce in
kolesarje

- Izboljsanje uginkovitosti javnega prevoza

- Spodbujanje kombiniranih oblik mobilnosti

- Sistematicno umirjanje hitrosti

- ZmanjSevanje individualne rabe osebnih
avtomobilov
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Kljuéni dosezki

Klju¢ni dosezki pomagajo razumeti trenutno stanje
prometa v obcini in usmerjajo prihodnje nacrto-
vanje. So podlaga za ucinkovito pripravo strategije,
saj pokazejo, kaj ze deluje in kje so Se moznosti za
izboljSave.

VZPOSTAVLIENI TEMELJI ZA
HOJO IN KOLESARJENJE

IN CEZMEJNA POVEZANOST Z

2 ZAGOTOVLIENA REGIONALNA
JAVNIM PREVOZOM

VECINA CEZMEJNEGA TRANZITA JE
PREUSMERJENA NA AVTOCESTO

1 / VZPOSTAVLJENI TEMELJI ZA
HOJO IN KOLESARJENJE

2 / ZAGOTOVLJENA REGIONALNA IN CEZMEJNA
POVEZANOST Z JAVNIM PREVOZOM

V obgini Sentilj je evidentiranih 6,89 km urejenih plocnikov, ki
potekajo ob glavnih prometnicah na obmogjih z vecjo gosto-
1o poselitve. Poleg tega obcina razpolaga z ve¢ pohodniskimi
in tematskimi potmi, ki sluzijo tako rekreaciji kot turizmu. Na
dolocenih lokacijah so urejeni dvignjeni prehodi za pesce, ki
dodatno prispevajo k varnosti udelezencev v prometu.

V zadnjih letih so bile urejene kolesarske povezave, ki
povezujejo kljucne tocke znotraj naselij Sentilj in Sladki Vrh
ter omogocajo navezavo na sosednje ob¢ine. Urejena je tudi
povezava naselja Sentilj do mejnega prehoda z Avstrijo, ki
lja cezmejno mobill Kolesarsko i
dopolnjujejo urejena kolesarska postajalisca in kolesarnice,
servisna postaja in polnilnica za elektricna kolesa ter javna
stojala za kolesa. Vzpostavljen je tudi sistem izposoje elek-
tricnih koles, ki utrjuje vlogo kolesarjenja tudi v razgibanem
terenu in med razpréenimi naselji.

obcine in policije pri spremsi

Javni prevoz v obgini Sentil] vkljucuje aviobusne in Zelezniske
povezave, ki omogocajo dostop do regijskih in cezmejnih
prometnih sredisé. Sentilj je z avtobusnimi in Zelezniskimi
povezavami povezan z Mariborom, poleg tega preko
Sentilja poteka mednarodni Zelezniski promet, ki omogoca
povezave proti Spielfeldu in Grazu ter mednarodni avtobusni
promet komercialnih prevoznikov. Ob¢ina ima vzpostavljeno
avtobusno postajo v Sladkem vrhu. Prav tako sta v obéini
urejeni dve Zelezniski postaji, v Sentilju in Cirknici, ki sta bili
v zadnjih letih nadgrajeni. Prometne povezave prebivalcem
omogocajo dostop do osrednjih urbanih sredis¢, pomemb-
nih za delovne migracije in Solanje.

Slika 13: Prenovijena Zelezniska postaja omogoca vecje udobje
uporabnikov

3 / VECINA CEZMEJNEGA TRANZITA JE
PREUSMERJENA NA AVTOCESTO

Cezmejni promet skozi obéino Sentilj se v veliki meri odvija
po aviocesti A1, ki je del evropskega prometnega koridorja
E57 in povezuje Slovenijo z Avstrijo. Ta avtocestna povezava
zagotavlja ucinkovito pretocnost za tovorni in osebni tran-
zit ter razbremenjuje prometno omrezje skozi obéino. Pred
izgradnjo avtocestnega odseka med Sentiljem in Pesnico leta
2009 so hile ceste skozi naselje Sentilj mocno obremen-
jene z gostim itnim pt in tovornim p X
Z izgradnjo avtoceste A1 se je bistveno izboljsala kakovost
prometa ter povecala prometna vamost v sredicu Sentilja,
saj se je prometna obremenitev preusmerila na drzavne pro-
metne osi.
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Kljuéni izzivi

Prepoznavanje ~ osrednjih  prometnih  izzivov je
bistveno za uresni¢evanje ciljev strategije in prilaga-
janje prometnega sistema dejanskim potrebam ob¢ine.
Namen njihove obravnave je prepoznati kljucne prob-
lematike trenutnega prometnega sistema ter zagotoviti
podlago za identifikacijo kljucnih priloznosti.

VISOKA ODVISNOST
OD AVTOMOBILOV

POMANJKANJE POVEZANE
INFRASTRUKTURE ZA PESCE
IN KOLESARJE

NEUCINKOVIT JAVNI
PREVOZ

OBCUTENE VISOKE HITROSTI
AVTOMOBILSKEGA PROMETA
IN NIZKA STOPNJA
PROMETNE VARNOSTI

1/ VISOKA ODVISNOST 0D AVTOMOBILOV

Visoka odvisnost od avtomobilov v obéini Sentilj vpliva na
prometne obremenitve in kakovost Zivljenja. Med glavnimi
razlogi za to so razpréena poselitev, slaba ucinkovitost javne-
ga prevoza ter nezadostno razvite alternative, kot sta hoja
in kolesarjenje. Promet med naselji na vzhodnem obmo¢ju
obgine in ob¢inskim sredis¢em vecinoma poteka po regio-
nalni povezovalni cesti, ki je ovinkasta in prostorsko ome-
jena zaradi strmih terenskih brezin. Zaradi tega je otezena
izgradnja plo¢nikov in kolesarskih poti, javni prevoz pa ostaja
slabo ucinkovit zaradi redke frekvence vozenj. Posledicno so
pogoji za hojo, kolesarjenje ter dostop do avtobusnega in
Zelezniskega prometa za prebivalce vzhodnega dela obcine
mocno omejeni, kar dodatno krepi njihovo odvisnost od up-
orabe osebnega aviomobila,

Katerega izmed
nastetih naginov
mobilnosti se
najpogosteje
posluzujete?

p7%

kolo

javni prevoz

avtomobil

87%0

Grafikon 7: Vrste mobilnost, ki jih uporabljajo obcani
vir: Anketa splosne javnosti (junij-avgust 2024)

2 / POMANJKANJE POVEZANE INFRASTRUKTURE
ZA PESCE IN KOLESARJE

Kljub dolocenim izboljSavam v zadnjih letih Stevilni cestni
odseki v obcini Sentilj $e vedno nimajo urejenih povrsin za
varno hojo in kolesarjenje. V naseljih, kjer so te povrsine Ze
vzpostavljene, niso urejene v celoti, saj manjkajo povezave
med posameznimi odseki. Prav tako niso vzpostavljene pove-
zave med naselji, kar dodatno omejuje uporabo aktivnih oblik
mobilnosti na daljSih razdaljah. PeSci in kolesarji se pogosto
s00¢ajo 7 deljenim prometnim prostorom z motornimi vozi-
i, zlasti na prometno obremenjenih regionalnih cestah, kjer
previadujejo visoke hitrosti. Nepovezane poti in pomanjkanje
varnih p ih resitev p jujejo uporabo hoje

in kolesarjenja kot vsakodnevni obliki mobilnosti.

Kako
potrebno
se vam zdi
urediti ve&
povrsin za
pesce?

33%

nujno nepotrebno

potrebno

Grafikon 8: Polreba po povrsinah za pesce
vir: Anketa splosne javnosti (junij-avgust 2024)
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Suje prometno varnost

it
Slika 14: Na prikazani lokaciji so talne oznacbe za kolesarsko stezo in prehod za pesce slabo vidne, kar zm.
1€ janje promela, bolfSo preglednost in vecjo varnost vseh

Redno vzdrZevanje horizontaine in vertikalne signalizacije je
udeleZencey.

Kako zadovoljni ste obZani z Ukrepov za spodbujanje hoje, kolesarjenj

potniskega prometa in optimizacijo motornega prometa v ob¢ini?
O O ( ) O )
N \\/‘:’

24% 21% % 19% 0%

javnega

Grafikon 9: Zadovoljstvo obcanov z izvajanjem ukrepov za spodbujanje trajnosine mobilnosti
vir: Anketa splosne javnost (junij-avgust 2024)
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3 / NEUCINKOVIT JAVNI PREVOZ

Javni prevoz v obgini Sentilj ne predstavlja konkurencne al-

4 / OBCUTENE VISOKE HITROSTI AVTOMOBILSKEGA
PROMETA IN NIZKA STOPNJA PROMETNE
VARNOSTI

ternative oseb bilu. Kljub avtobusni in Zeleznis-
ki povezavi z Mariborom in Avstrijo, vozni redi ne ustrezajo
dejanskim potrebam prebivalcev in ne ¢ajo zadostne
fleksibilnosti za vsakodnevne migracije. Povezave so na-
jpogostejSe v jutranjih in popoldanskih konicah, ob vecerih
in koncih tedna pa pogosto ni prevozov. Pojavlja se neusk-
lajenost voznih redov z delovnimi in Solskimi urniki, Stevilni
vlaki pa se v Sentilju ne ustavijo. Doloéena avtobusna posta-
jalisca so slabo oznacena, pomanjkljivo osvetljena, brez nad-
streskov in klopi ali urejene dostopnosti za invalide, kar do-
datno zmanjuje priviacnost in dostopnost javnega prevoza.

Kako ocenjujete
uéinkovitost
javnega
prevoza

v obéini2

zelo dobro

javnega prevoza ni

nevem

dovolj dobro

58%

Grafikon 10: Ocenjevanje ucinkovitosti javnega prevoza, vir: Ankela
splosne javnosti (junij-avgust 2024)

Obcutene visoke hitrosti vozil povecujejo tveganje za pro-
metne nesrece in zmanjujejo obcutek vamosti med prebival-
ci, pri cemer je vpliv hitrosti $e posebej izrazit na regionalnih
cestah. Dodatno k nevarnim razmeram prispevajo dolocena
krizis¢a s pomanjkljivo prometno signalizacijo in neustrezno
organizacijo prometnih tokov, kar povecuje ogroZenost vseh
udelezencev v prometu. Obcutene previsoke hitrosti avtomo-
bilskega prometa zmanjSujejo privlacnost uporabe aktivnih
oblik mobilnosti ter znizujejo splosno kakovost bivanja v
obgini.

S katerimi ukrepi bi
se bilo po mnenju
obéanov najbolje
lotiti izboljsanja
prometne varnostiz

bolj3a osvetlitev cest
drugo

25%

radar

prikazovalniki hitrosti

postavitev dodatnih
prometnih znakov

Grafikon 11: Nacini izboljSanja promelne varnosti
vir: Anketa splosne javnosti (junij-avgust 2024)
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Kljuéne priloznosti

Prepoznavanije kljucnih priloznosti v prometnem sistemu
je bistveno za uresnicevanie ciljev strategije in prilagajanje
prometnega sistema dejanskim potrebam ob¢ine. Namen
njihove obravnave je prepoznati kljucne priloznosti trenutne-
ga prometnega sistema ter zagotoviti podlago za opredelitev
prioritet in strateskih vodil, ki dolocajo smeri ukrepanja in
opredeljujejo Zelene spremembe.

NADALINJI RAZVOJ
INFRASTRUKTURE
ZA PESCE IN KOLESARJE

1ZBOLISANJE UCINKOVITOSTI
JAVNEGA PREVOZA
SPODBUJANJE KOMBINIRANIH
OBLIK MOBILNOSTI

SISTEMATICNO UMIRJIANJE
HITROSTI

ZMANJSEVANJE INDIVIDUALNE
RABE OSEBNIH AVTOMOBILOV

1/ NADALJNJI RAZVOJ INFRASTRUKTURE
ZA PESCE IN KOLESARJE

Za povecanje uporabe hoje in kolesarjenja je potreben

nadaljnji razvoj ustrezne inf k Priloznost predstavlj

Kljuéne priloznosti za izbolj$anje vkljucujejo boljso usk-
lajenost voznih redov z vsakodnevnimi potovalnimi po-
trebami  prebivalcev, povecanje frekvence vozenj, iz-
boljSanje povezav med naselji in obginskim srediScem
ter dgradnjo infi k busnih  postajalisc.

zagotavljanje dodatnih povrsin za peSce in kolesarje znotraj
posameznih naselij ter vzpostavitev povezav med obmocji z
vecjo gostoto poselitve. Povezave s sosednjimi obcinami bi
dodatno prispevale k izbolj$anju pogojev za aktivno mobil-
nost v regionalnem prostoru. Poleg osnovne infrastrukture je
smiselna tudi nadgradnja urbane opreme, kot so klopi, stoja-
la za kolesa in ustrezna osvetlitev, kar bi povecalo priviacnost
in varnost pri vsakodnevni uporabi. Nadaljnji razvoj spreha-
jalnih pespoti in rekreacijskih kolesarskih povezav bi dodatno
okrepil pogoje za hojo in kolesarjenje.

'h in povpre¢ni
na dan. Na
tovli

este in pi
Ino nevaren, zato

2 /1ZBOLJSANJE UCINKOVITOSTI JAVNEGA PREVOZA

Javni prevoz v obéini Sentilj je premalo konkurencen v
primerjavi z osebnim aviomobilom, da bi predstavljal ucinko-
vito alternativo.

Zaradi strateSke lege obCinskega srediS¢a med Mariborom in
Gradcem se ponuja moznost okrepitve vloge Zelezniske
postaje Sentilj z vecjo pogostostjo postankov viakov na tej
pomembni ¢ezmejni progi. Dodatno priloznost predstav-
lja tudi okrepljena promocija in informiranje prebivalcev o
moznostih in prednostih uporabe javnega prevoza.

3 / SPODBUJANJE KOMBINIRANIH OBLIK
MOBILNOSTI

Priloznost za razvoj trajnostne mobilnosti v ob¢ini
Sentilj predstavlja povezovanje razlicnih nacinov prevoza.
Kombiniranje razlicnih oblik mobilnosti omogoca vecjo
prilagodljivost uporabnikov, zmanjsuje odvisnost od oseb-
nih avtomobilov ter spodbuja uporabo trajnostnih potoval-
nih navad. Povezovanje osebnega motornega prometa in
kolesarjenja z javnim prevozom predstavlja pomemben vidik
trajnostne mobilnosti. Smiselna je vzpostavitev kolesarskih
postajaliS¢ ali manjsih Park & Ride parkiriS¢ v neposredni
blizini avtobusnih in zelezniskih postaj, kar bi omogocilo
ucinkovito prestopanje med nacini mobilnosti.

4 / SISTEMATICNO UMIRJANJE HITROSTI

Priloznost za izboljSanje prometne varnosti v obcini
Sentilj predstavlja uvajanje ukrepov za fizicno in
organizacijsko umirjanje prometa, zlasti na obmodjih z
visoko gostoto poselitve ter na cestnih odsekih z visoko pro-
metno obremenitvijo. Ukrepi, kot so omejitve hitrosti, hitrostne
ovire, zozitve vozisca, dvignjeni prehodi za pesce, izbolj$a-
na prometna signalizacija ter obmocja umirjenega prometa
(npr. cona 30) pomembno prispevajo k zmanjsanju hitrosti
vozil. Umirjanje prometa neposredno vpliva na zmanjSanje
tveganja za prometne nesrece ter izboljSuje subjektivni
obEutek varnosti med udelezenci. S tem se spodbuja tudi
uporaba aktivnih oblik mobilnosti.

5 / ZMANJSEVANJE INDIVIDUALNE RABE
OSEBNIH AVTOMOBILOV

Zaradi razprsene poselitve, omejene povezanosti z javnim
prevozom in slabo razvitih alternativ je osebni avtomobil
prevladujoce prevozno sredstvo v obgini Sentil]. Priloznost
za spremembo je v razvoju ukrepov, ki bodo zmanjsali
individualno rabo avtomobila. Kljuéni poudarki vkljuujejo
izboljSanje ucinkovitosti javnega prevoza, razvoj infrastruk-
ture za aktivno mobilnost in spodbujanje sopotnistva.
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6 |
Pet stebrov
ukrepanja

V tem poglavju so predstavl
ukrepanja, ki predstavljajo dnje vsebinske
temelje strategije za doseganje vizije in ciljev
OCPS v obeini Sentilj. Vsaka smer ukrepanja izha-
ja iz ugotovitev analize obstojecega stanja ter sledi
strateskim ciljem.

kljuéni stebri

Za vsak steber so opredeljena strateska vodila, ki doloca-
jo dolgoroéno usmeritev ukrepanja po  posameznem
prometnem stebru, ter sklopi ukrepov, s katerimi zeli obcina
postopno izholjSevati prometni sistem. Ukrepi so obliko-
vani celostno, upostevajo¢ potrebe razliénih ciljnih skupin,
znacilnosti prostora ter moznosti za sinergijsko delovanje
med razlicnimi oblikami mobilnosti.

Vsebina je razdeljena na dve podpoglavji:
6.1 Strateska vodila
6.2 Ukrepi

Smeri ukrepanja so razdeljene
na pet vsebinskih stebrov:

1 |. steber: stno prometno nacrtovanje

2 II. steber: hoja

3 IIl. steber: kolesarjenje

4 IV. steber: javni prevoz

5 eber: osebni motorni promet
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6.1/ STRATESKA VODILA

Za vsak steber so oblikovana strateska vodila, ki sluzijo Vsako vodilo je opremljeno s kvantificiranimi ambicija-
kot okvir za usmerjanje nacrtovanja in izvajanja ukrepov ter - mi, ki omogocajo spremljanje napredka in uspesnosti
dolocajo prednostna podrocja delovanja. Vodila izhajajo iz izvajanja. Ambicije se merijo na podlagi kazalnikov, ki za-
vizije in ciljev, temeljijo na analizi obstojecega stanja ter up-  jemajo deleze in obseg uporabe posameznih potovalnih

ostevajo prepoznane izzive in priloznosti. nacinov.
) RVANITIFICIRANE AMBICIE
STEBER STRATESKO IzhodisEna Ciljna.
UKREPANJA FROKIE T VODILO o G SN
2024,
Krepitev trajnostnih S
potovalnih navad s Pyt
pristopom k nacrtovanju | “Pi® 'ﬂ"ns;—"' Delezi in obs:
CELOSTNO Oblkovanje prometa, ki vkljutuie Solia R s
PROMETNO prometnega sistema | prebivalce, spodbuja g L 25% 30% porm e i *
= g (seStevek deleza naginov na glavnih
NACRTOVANJE po meri obEanov | trajnostne oblike mobilnosti (%P =5 i
ot uskiaggo krepes | JECabe i, prometnicah v obéini
e = olesa, javnega
potrebami in prizakovani ki
skupnosti s
Povetati deleZ =
Delezi uporabe
zaposlenih, ki pri g
5% 10% jpotovalnih nainov
Vzpostavitev vame, poteh na delo 5
Razvojcelovitega | e in povezane | uporablajo hojo tntpueh.oadely
HOJA omreZja pespaliza | 2z pedce na
vsakdanjo rabo in prometnih poteh in izven Povetati delez Delezi uporabe
BERGES ik Zolarjev, ki pri poteh B Sk potovalnih nacinov
v olo porablajo pri poteh
hojo v osnovno $olo
Pwei“h“fﬁ Delezi uporabe
Vazpostavitev Zz‘p‘{’;’éh "‘"a d;ufn 0% 5% potovalnih natinov
skl:ﬁzﬁ:‘:ﬁ::‘a"‘s‘m Vzpostavitev vamih uporabljajo kolo et potsh nadelo
KOLESARJENJE ¥ kolesarskih povezav za =
poveany = izboljgano dostopnost | Povetati deleZ Delezi uporabe
vsakodnevno Solarjev, ki pri poteh % fi% potovalnih natinov
‘mobilnost v Solo uporabljajo pri poteh
kolo v osnovno Solo
Povetanje Izboljsanje uinkovitost, 5 %, Delei in obseg
AVMIPREVEY utinkovitostiin vamosti, priviacnost in upgflf‘z"vf‘fza 5% = uporabe prometnih
zanesljivosti storitey dostopnosti javnega P avneg; nacinov na glavnih
javnega prevoza prEvoaay promel prometnicah v obgini
Upravijanje prometa s
Hem s e | skl elfetinolerg
OSEBNI MOTORNI nih prednosti| % ki bel o, 5 &5 uporabe prometnih
PROMET osebnih avtomobilov gperte aviomol nacinov na glavnih
o individualno odvisnost od v prometu : L
napram trajnostnim | ™ *ELERe ACHECE € prometnicah v obgini
obiikam mobilnosti

Tabela 2 Prikaz prioritet, strateskih vodiil in kvantificiranih ambicij
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Slika 18: Izsek iz obstojece kolesarske poti v obéini Sentilj

6.2 / UKREPI

Skozi aktivnosti priprave OCPS so se ugotovili izzivi in
priloznosti ter dolocila strateska vodila, na podlagi kat-
erih se je oblikoval nabor ukrepov za izvajanje v prihodnjih
sedmih letih. Ukrepi so razdeljeni po stebrih strategije in
vsehujejo nabor projektov za izvedbo in usmeritve za upravl-
janje s prometom.

Ukrepi po stebrih strategije:

@ 1. STEBER Celostno prometno nacrtovanje
-Vzp i lostnega nacrtovalskega pristopa
- Spremljanje in vrednotenie izvajanja OCPS
- Spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti

- Digitalizacije in inovacije

- Sodelovanije v sklopu ETM

- Celovita preureditev ulic in cest skladno z naceli
trajnostne mobilnosti

(2) 1.STEBER Hoja

- Zagotavljanje novih in janje obstojecin
povrsin za pesce znotraj naselij

- Vzpostavljanje pes povezav
med pomembnimi obmocji v ob¢ini

- Zagotavljanje kakovostnih sprehajalnih poti

- Opremljanje povrsin za pesce

- Zagotavljanje dodatnih javnih povrsin

- Zagotavljanje dostopnosti za invalide

3 ) IIl. STEBER Kolesarjenje

- |zgradnja kolesarske mreze znotraj obéine

- lzgradnja kolesarskih poti z namenom
medobéinskega povezovanja

- Vzpostavitev parkirnih mest za kolesa, kolesarskih
pocivalis¢ in servisnih postaj za popravilo koles

- Vzpostavitev sistema za izposojo koles

- Promocija in izobrazevanja na podrocju
kolesarjenja

IV. STEBER Javni prevoz
- Izboljsanje ponudbe avtobusnega prevoza
- Prenova avtobusnih postajalisé
in vzpostavitev novih
- Izbolj$anje ponudbe
Zelezniskega potniskega prometa
- Integracija Solskih prevozov
v sistem javnega potniskega prometa

5 V. STEBER Osebni motorni promet
- Aktivno vzdrzevanije in rekonstrukcije
obstojecega cestnega omrezja
- Evidentiranje in sanacija prometno nevarnih tock
- Implementacija ukrepov za umirjanje prometa
- Upravljanje s parkiranjem
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|. STEBER:
Celostno prometno naértovanije

Obgina Sentilj bo vzpostavila celostni nacrtovalni
pristop na podrocju upravljanja s prometom. Temeljil bo na
enakovredni obravnavi trajnostnih oblik mobilnosti in
aktivno vkljuceval lokalne deleznike pri soustvarjaniju resitev.
lzvajanje strategije se bo letno spremljalo in vrednotilo,
0 ucinkih izvajanja pa bo ob¢ina porocala javnosti. Skozi
digitalizacijo se bodo vpeljevali inovativni pristopi, ki bodo
omogocali obtanom boljsi vpogled v prometno situacijo.
Obcina bo aktivno sodelovala v Evropskem tednu mobilno-
sti s ciliem promacije trajnostne mobilnosti in spremembe
potovalnih navad v obcini.

VZPOSTAVITEV CELOSTNEGA
NACRTOVALSKEGA PRISTOPA

SPREMLJANJE IN VREDNOTENJE
IZVAJANJA OCPS

SPODBUJANJE TRAJNOSTNIH OBLIK
MOBILNOSTI

DIGITALIZACIJE IN INOVACIJE

SODELOVANLIE V SKLOPU
EVROPSKEGA TEDNA MOBILNOSTI

CELOVITA PREUREDITEV ULIC
SKLADNO Z NACELI
TRAIJNOSTNE MOBILNOSTI

1/VZPOSTAVITEV CELOSTNEGA
NACRTOVALSKEGA PRISTOPA

Obgina Sentilj bo vzpostavila celostni nacrtovalni pristop, ki
temelji na usklaj in celovi pravljanju vseh oblik
mobilnosti. Pri nacrtovanju in izvajanju ukrepov bodo ena-
kovredno obravnavane vse prometne podsisteme — hoja,
kolesarjenje, javni potniski promet in motorni promet — s

ciliem njihoveg Ja jevanja.

Prometno nacrtovanje bo povezano z drugimi sektorskimi
politikami obcine. Vse faze nacrtovanja bodo vkljucevale
sistematicno sodelovanje razlicnih deleznikov in splogne
javnosti. Predvideni so redni posveti, javne razprave, anke-
tiranja in delavnice, ki bodo omogocali izrazanje predlogov,
pripomb in pobud s strani obcanov, lokalnih ustanov, pod-
jetij in strokovne javnosti.

2/ SPREMLJANJE IN VREDNOTENJE
IZVAJANJA OCPS

Po sprejetju ObCinske celostne prometne strategije na obcin-
skem svetu se bo njeno izvajanje redno spremljalo z izdela-
vo letnih porogil o napredku in ucinkih. V skladu z nacrtom
spremljanja in vrednotenja se bodo beleZili obvezni kazalniki,
ki jih obcina posreduje pristojnemu ministrstvu, ter dodatni
kazalniki, izbrani glede na vsebinske poudarke strategije. Re-
zultati spremljanja bodo predstavljeni javnosti prek obcinske
spletne strani in drugih komunikacijskih kanalov.

Po izteku sedemletnega obdobja se bo na podlagi zbranih
podatkov in izkusenj pristopilo k pripravi nove strategije, ki
bo temeljila na nadgradnji dosedanjih ukrepov in prilagoditvi
aktualnim razmeram.

3/ SPODBUJANJE TRAJNOSTNIH OBLIK MOBILNOSTI

Obgina Sentilj bo izvajala ukrepe za spodbujanje trajnostnin
oblik mobilnosti z osredotocenostjo na hojo, kolesarjenje in
uporabo javnega prevoza. Poleg razvoja ustrezne infrastruk-
ture bodo oblikovani programi in politike, usmerjeni v posto-
pno spreminjanje potovalnih navad prebivalcev.

Predvidena je organizacija delavnic, izobraZevanj in tecajev
za prebivalce, Solce ter nevladne organizacije. S tem
bo omogoceno boljSe razumevanje moZnosti, ki jih ponujajo
trajnostne oblike prevoza, ter vecja pripravljenost skupnosti
za sodelovanje pri njihovem uveljavljanju.

4/ DIGITALIZACIJE IN INOVACIJE

Obgina Sentilj bo 7 uvajanjem digitalnih resitev in inovacij
izboljSala preglednost in upravijanje prometnega sisterma.
Kljucen element je priprava posodobljenih interaktivnih
zemljevidov, ki bodo prikazovali pomembne informacije,
vkljuéno z varnimi potmi za pesce in kolesarje, lokacijami
parkiri$¢ ter omrezjem javnega prevoza. Ti zemljevidi bodo
prebivalcem olajsali dostop do podatkov in podprli boljse
nacriovanie infrastrukture.

Predviden je tudi razvoj obcinske aplikacije, ki bo omogocala
pregled voznih redov, stanje parkiris¢, obvestila o zaporah
cest ter prijavo tezav.

5/ SODELOVANJE V SKLOPU
EVROPSKEGA TEDNA MOBILNOSTI

Obgina Sentilj bo sodelovala v kampanii Evropski teden mo-
bilnosti, ki vsako leto poteka med 16. in 22. septembrom in
promovira hojo, kolesarjenje, javni prevoz ter druge oblike
trajnostne mobilnosti. V okviru kampanje se lahko organi-
zirajo dogodki, kot je “Dan brez avtomobila”, ko se izbrane
ulice zacasno zaprejo za motorni promet in odprejo peScem
ter kolesarjem. Izvajale se bodo tudi izobrazevalne delavnice,
predstavitve varnega kolesarjenja, skupinske voZnje s kolesi,
testiranja elektricnih vozil in druge aktivnosti.

Del kampanje so lahko tudi predavanja in okrogle mize z
udelezbo lokalnih strokovnjakov, Sol, podjetij in prebivalcev.
Komunikacija z javnostjo bo potekala prek spletne strani,
druzbenih omreZij in tiskanih gradiv.

6/ CELOVITA PREUREDITEV ULIC SKLADNO Z NACELI
TRAJNOSTNE MOBILNOSTI

Obcina Sentilj bo izvajala celovito preureditev ulic in cest
skladno z naceli trajnostne mobilnosti, kar pomeni temeljito
prenovo obstojecih prometnih povrsin z osredotocenostjo na
varnejse, udobnejSe in priviacnejSe pogoje za hojo, kolesar-
jenje in javni potniski promet. Ukrep vkljucuje zmanjsanje
deleZa in hitrosti motornega prometa ter daje prednost pros-
toru za ljudi z ureditvami, kot so §irSe povrsine za pesce,
locene kolesarske steze, ozelenitve in urbana oprema. Posegi
bodo oblikovani po nacelih univerzalnega dostopa in celost-
nega oblikovanja prostora, skladno s pobudo Novi evropski
Bauhaus.
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Il. STEBER:
Hoja

Obtina Sentilj bo aktivno vzdrzevala obstojece povrsine za
pesce in skrbela za udobje njihove uporabe. Hkrati bo zagotavl-
jala dodatne povrsine za peSce z namenom izboljSanja varnosti
znotraj naselij in povezovanja pomembnejSih obmocij v ob¢ini.
Sprehajalne poti se bodo redno vzdrZevale ter se vzpostavljale
nove. PovrSine za hojo se bodo opremljale z ustrezno urbano
opremo. Obcina bo pristopila k zagotavljanju dodatnih javnih
povrsin, namenjenih Sportu in druzenju ob&anov. Za invalide se
bodo izvajale ustrezne infrastrukturne prilagoditve.

ZAGOTAVLIANJE NOVIH IN
OBNAVLIANJE OBSTOJECIH
POVRSIN ZA PESCE ZNOTRAJ
NASELLJ

VZPOSTAVLIANJE PES POVEZAY
MED POMEMBNEJSIMI OBMOCII
Vv OBCINI

ZAGOTAVLIANJE KVALITETNIH
SPREHAJALNIH POTI

ZA PESCE

ZAGOTAVLJANJE DODATNIH
JAVNIH POVRSIN

ZAGOTAVLIANJE DOSTOPNOSTI
ZA INVALIDE

1 OPREMLIJANJE POVRSIN

1/ ZAGOTAVLJANJE NOVIH IN OBNAVLJANJE
OBSTOJECIH POVRSIN ZA PESCE ZNOTRAJ NASELIJ

3/ ZAGOTAVLJANJE KVALITETNIH
SPREHAJALNIH POTI

Obgina Sentilj bo zagotavljala nove ter obnavijala obsto-
jece povrsine za pesce znotraj naselij. Plocniki bodo urejeni
tako, da omogocajo nemoteno uporabo vsem uporabnikom,
vkljuéno z osebami na invalidskih vozickih, z izvedbo kon-
tinuirane nivelete in uporabo spuscenih robnikov namesto
visinskih prehodov pri uvozih na zemljisca.

Slika 19: lzvedeni spuséeni robniki v naselju Sentil]
udobnejo uporabo tako za kolesarje kot za osel
vozickih

ki zagotavijajo
na invalidskih

Na manjkajocih mestih bodo vzp lieni prehodi za pesce,
pri cemer bodo prednostno obravnavane lokacije na regio-
nalnih cestah in Solskih poteh. V obmogjih obstojece in

¢ pozidave bodo jene in nac bliznjice
ter pes povezave. Javna razsvetljava in prometna signalizaci-
ja se bo umescala zunaj hodnih povrSin, da se zagotovi us-
trezna irina in nemotena uporaba plocnikov.

2/ VZPOSTAVLJANJE PES POVEZAV MED
POMEMBNEJSIMI OBMOCJI V OBCINI

Obgina Sentilj bo vzpostavila ve& pomembnih povezav za
pesce med posameznimi obmocji v obéini, s sosednjimi
obcinami ter z Avstrijo.

Za povezavi Pesnica—Kaniza-Strihovec—Sentilj in Sentilj—
Cersak (do mostu preko reke Mure)-Selnica ob Muri—Slad-
ki Vrh—Trate—Zgornja Velka se zagotovijo urejene peSpoti.
Te povezave bodo omogocale povezavo do delovnih mest,
sloritev in izobraZevalnih ustanov.

Predvidena je tudi izgradnja mostu ¢ez Muro za neposredno
¢ezmejno povezavo Cersaka z Avstrijo ter izvedba nadhoda
nad Zeleznisko progo za povezavo vzhodnega in zahodnega
dela naselja Sentilj.

Obgina Sentilj bo aktivno vzdrzevala in obnavjala obstojece
ter razvijala nove sprehajalne poti. Povréine za hojo bodo
opremljene z ustrezno urbano opremo. Sprehajalne poti
bodo sluzile povezovanju pomembnejsih obmo¢ij, izbol-
jSevanju dostopnosti in zagotavljanju moznosti za rekreacijo
ter preZivljanje prostega ¢asa. Urejene poti bodo prispevale k
privlacnosti prostora in spodbujale pohodnistvo ter turizem.
Po potrebi bo ob¢ina dolocila skrbnika kolesarskih in pohod-
niskih poti.

Predvidena je ureditev naslednjih sprehajalnih poti: pot ob
reki Muri, sprehajalna pot okoli ribnika Drazen vrh, Keltska
pot, izvir potoka Velka, Sentiljska planinska pot, povezava
Cersak—Karavla—Sentilj ter druge lokalno pomembne pove-
ave.

4/ OPREMLJANJE POVRSIN ZA PESCE

Vise pe$ povezave bodo opremljene z urbano opremo, us-
trezno izbrano glede na namen posamezne poti. Vzpostavl-
jeni bodo tudi kaZipoti za pesce, ki bodo olajsali orientacijo
in spodbudili uporabo hoje pri vsakodnevnih opravkih in
rekreaciji.

5 / ZAGOTAVLJANJE DODATNIH JAVNIH POVRSIN

Obcina Sentilj bo v prihodnjih letih zagotavljala dodatne
javne povrSine, namenjene druZenju in preZivljanju prostega
¢asa. Predvidena je rekonstrukcija osrednjega trga v Sentilju,
ureditev trga v Velki ter vzpostavitev novega trga v Sladkem
Vrhu. V sklopu Sportnega parka Sentilj je nacrtovana tudi
izvedba fitnesa na prostem.

6/ ZAGOTAVLJANJE DOSTOPNOSTI ZA INVALIDE

Obgina  Sentily bo z ustreznimi  infrastrukturnimi
prilagoditvami zagotavljala dostopnost za invalide v javni
prostor in  prometni sistem. Prilagoditve  vkljucujejo
spuscene robnike, taktilne oznake za slepe in slabo-
vidne, klangine ter dostopna aviobusna postajalisca. Pri
nacrtovanju infrastrukture se bodo upostevale potrebe vseh
p ikov, z zagotavljanj dostopa do
javnih objektov, prevozov in povrsin za pesce. Dostopnost
bo omogocena do vseh javnih objektov, objekti, ki trenutno
ne ustrezajo zahtevam, pa bodo postopoma prilagojeni.
Dodatna pozornost bo namenjena naklonom dostopnih
ramp, ki morajo biti oblikovani skladno s predpisi.
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Ill. STEBER:
Kolesarjenje

Obcina Sentilj bo zagotavljala vamo in povezano
kolesarsko omreZje znotraj ob€ine in v navezavi s
sosednjimi ob&inami za spodbujanje aktivne mo-
bilnosti. PovrSine za kolesarje bodo opremljene
S pocivalisCi, kjer bodo na voljo servisne postaje
7a kolesa. Zagotavljala se bodo parkia mesta za
kolesa, ki bodo med drugim omogocala tudi lazji
prehod med razlicnimi oblikami mabilnosti (inter-
modalnost). Sistem izposoje koles se bo dodatno
razvijal in razsiril v regijski sistem. lzvajala se bo
promocija in izobrazevanja za varno in bolj pogosto
uporabo koles.

IZGRADNJA KOLESARSKE MREZE
ZNOTRAJ OBCINE

IZGRADNJA KOLESARSKIH POTI Z
NAMENOM MEDOBCINKSEGA
POVEZOVANJA

VZPOSTAVITEV PARKIRNIH MEST ZA
KOLESA, KOLESARSKIH POCIVALISC
IN SERVISNIH POSTAJ ZA POPRAVILO
KOLES

VZPOSTAVITEV SISTEMA
ZA IZPOSOJO KOLES

PROMOCIJA IN
IZOBRAZEVANJA NA PODROCIU
KOLESARJENJA

1/1ZGRADNJA KOLESARSKE MREZE
ZNOTRAJ OBCINE

Obgina Sentilj bo uredila Kljuéne kolesarske trase in pove-
zave med naselji z namenom vzpostavitve sklenjene in varne
kolesarske mreZe. Kolesarske povezave se bodo zagotavljale
kot namenske povrsine za kolesarje ali kot deljen prostor na
prispevajo k umirjanju prometa. Kolesarske steze bodo izve-
dene gladko, brez motecih robov ali viSinskih razlik in bodo
jasno oznacene. Kolesarska mreza bo povezana z drugimi
oblikami trajnostne mobilnosti

Kijuéne povezave vkljuéujejo relacije Sentilji~Cersak (do
mostu preko reke Mure)—Selnica ob Muri—Sladki Vrh—Trate
ter Sentilj—Jareninska cesta—Selnica ob Muri-Srebotje—
Gradisce—Zgornja Velka—Sladki Vrh.

Kolesarske povezave se zaradi kompleksnosti in dolZine lah-
ko izvajajo v vec etapah.

2 /1ZGRADNJA KOLESARSKIH POTI Z NAMENOM
MEDOBCINSKEGA POVEZOVANJA

Obgina Sentilj bo vzpostavila kolesarske povezave do sosed-
njih ob¢in z izboljSanja dostopnosti in sp j

ja vsakodnevnega kolesarjenja na relacijah med obcinami.
Povezave bodo omogocale varno in ucinkovito dnevno mi-
gracijo do lokalnih in regijskih sredisc ter prispevale k zman-
j8anju odvisnosti od motornih vozil.

V sodelovanju z Direkcijo RS za infrastrukiuro bo urejena
kolesarska povezava Sentili-Pesnica ob regionalni cesti.
Dodatno bo obéina uredila tudi povezavo stari del Sentilja—
Kresnica—Kungota.

3/ VZPOSTAVITEV PARKIRNIH MEST ZA KOLESA,
KOLESARSKIH POCIVALISC IN SERVISNIH POSTAJ ZA
POPRAVILO KOLES

Obéina Sentilj bo vzpostavila parkima mesta za kolesa, kar
bo omogocalo zanesljivo shranjevanje koles in zmanjSalo
tveganje za krajo ali poskodbe. Parkiri$ca bodo umescena
ob pomembnih tockah, kot so Sole, $portni objekti, upravne
stavbe, turisticne stavbe itd.

Vzporedno z razvojem kolesarskega omreZja bodo vzpostavl-
jena pocivalisca za kolesarje, opremljena z urbano opremo.
Servisne postaje za osnovno vzdrzevanje koles se bodo
umescale tako na pocivaliscih, kot tudi ob drugih kljucnih
tockah v obgini.

4 /VZPOSTAVITEV SISTEMA ZA IZP0S0JO KOLES

Obéina Sentilj bo v sodelovanju z obéinami, s katerimi bo
vzpostavljena kolesarska povezava, uvedla enoten sistem za
izposojo koles. Na podlagi izrazenega interesa prebivalcev
je predvidena predvsem izposoja elektricnih koles, kar je
smiselno zaradi konfiguracije terena in vecjih razdalj med
posameznimi naselji in obtinami. Po vzpostavilvi ustrezne
kolesarske infrastrukture se bo sistem izposoje omogogil v
obmocjih strnjene poselitve, kjer so urejene kolesarske pov-
ezave.

5/PROMOCIJA IN 1Z0BRAZEVANJA
NA PODROCJU KOLESARJENJA

Obgina Sentilj bo izvajala redna izobrazevanja za obgane o
pravilni uporabi kolesarskih poti in cestis¢, kjer so oznaceni
kolesarski pasovi ali “sharrow-i". lzobraZevanja bodo po-
tekala enkrat letno in bodo vsebovala teoreticni ter prakticni
del. Vteoreticnem delu bodo predstavljena prometna pravila
2a kolesarje, pomen posameznih vrst kolesarskih povrsin in
talnih oznacb. Prakticni del bo potekal pod vodstvom us-
posobljenih instruktorjev, kjer bodo udelezenci v realnem
prometnem okolju vadili voznjo po razlicnih vrstah kolesar-
skih povrsin ter pravilno interakcijo z drugimi udelezenci v
prometu. Obcina bo sodelovala z lokalnimi Solami pri vkl-

j j kih vsebin v i Ine programe.

Bi bili pripravljeni uporabliati sistem
souporabe koles, e bi bil na voljo?

mogoce

ne

Grafikon 12: Pripravijenost po uporabi sistema za izposojo koles,
vir: Anketa splosne javnosti (junij-avgust 2024)
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IV. STEBER:
Javni prevoz

Obtina Sentilj bo stremela k izboljanju pogojev za
uporabo javnega potniskega prometa. Prizadevala si
bo k izbolj$anju frekvenc in dodatnih linij avtobus-
nega prevoza, pri zelezniskem potniskem prometu
pa si bo prizadevala za pogostejSe ustavljanje pot-
niskega vlaka v Sentilju. Za izboljsano dostopnost
se bodo Solski prevozi integrirali z javnim potniskim
prometom, ki bodo namenjeni predvsem starejSim
ob¢anom in jim bodo omogocali dostop do o0s-
novnih storitev in aktivnosti.

1ZBOLJSANJE PONUDBE
AVTOBUSNEGA PREVOZA

PRENOVA AVTOBUSNIH
POSTAJALISC IN
VZPOSTAVITEV NOVIH

1ZBOLJSANJE PONUDBE
ZELEZNISKEGA POTNISKEGA
PROMETA

INTEGRACIJA SOLSKIH PREVOZOV Z
JAVNIM POTNISKIM PROMETOM

A TWIIN

1/1ZBOLJSANJE PONUDBE
AVTOBUSNEGA PREVOZA

3/1ZBOLJSANJE PONUDBE ZELEZNISKEGA
POTNISKEGA PROMETA

Obgina Sentilj bo stremela k izbolj$anju aviobusnega prevoza
7 vetjo pogostostjo linij. Preucila bo tudi moznosti uvedbe
nocne linije ob vikendih s ciljem omogogiti varne in zanesl-
jive prevoze v vecernih urah. V sodelovanju z Druzbo za up-
ravljanje javnega potniskega prometa (DUJPP) bo obéina
stremela k optimizaciji obstojecih voznih redov ter preucila
moznosti uvedbe dodatnih povezav glede na potrebe prebiv-
alcev. Dodatna pozomost bo namenjena rednemu spreml-
janju uporabe in zadovoljstva uporabnikov ter azurmnemu ob-
ve$canju javnosti o vseh spremembah in novostih.

2/ PRENOVA AVTOBUSNIH POSTAJALISC IN
VZPOSTAVITEV NOVIH

Obgina Sentilj bo celovito prenovila aviobusna postajaliséa
7 namenom izbolj$anja udobja in varnosti za uporabnike
javnega prevoza, Obstojeca in nova postajalisca bodo siste-
maticno opremljena z nadstreski, klopmi, jasno oznacenimi
voznimi redi, koi za odpadke, stojali za kolesa ter ustrezno
osvetlitvijo. Poskrbljeno bo tudi za urejene in vame dostope
do avtobusnih postajalisc. Na mestih, kjer aviobusna posta-
jalisca Se ne obstajajo, pa bi bila glede na potrebe smiselna,
jih bo obcina umestila.

V Sladkem Vrhu bo celostno prenovljena avtobusna postaja,
ki bo opremljena z urbano opremo in pokrito kolesarnico. Ce
bodo prostorske razmere to omogocale, bo urejeno parkirisce
po sistemu P&R, namenjeno tudi sopotnistvu.

Slika 20: Primer urejenega zavelja na avtobusnem postajali
opreme za kolesarje v naselju Jarenina

Obgina Sentilj bo stremela k izbolj3anju Zelezniskega pot-
niskega prometa na relaciji Maribor-Spielfeld. V sodelovan-
ju s Slovenskimi Zeleznicami in pristojnimi institucijami si
bo prizadevala za pogostejse ustavljanje potniskih vlakov na

[

Slika 21: 0bn

4 /INTEGRACIJA SOLSKIH PREVOZOV Z JAVNIM
POTNISKIM PROMETOM

Obcina Sentilj prepoznava moznosti za integracijo Solskih
prevozov z javnim potniskim prometom. TakSna ureditev bi
omogocila, da bi Solske prevoze poleg ucencev uporabljali
tudi drugi prebivalci, zlasti starejsi.

Ukrep bi izboljSal dostopnost prevoza na obmogjih z manjSo
gostoto poselitve in prispeval k zmanjSevanju socialne izkl-
jucenosti na podeZelju, kjer je organizacija locenega javnega
prevoza pogosto stroskovno neuginkovita.
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V. STEBER:
Osebni motorni promet

Obgina Sentilj bo aktivno vzdrzevala in rekonstruirala
obstojeco cestno omrezje. Ob vecjih posegih se bo
preucilo tudi moznosti vkljucitve povrsin za pesce
in kolesarje. Evidentirala in sanirala bo prometno
nevarne tocke, za zmanjSanje moznosti konfliktnih
situacij. lzvajalo se bo sistemati¢no umirjanje pro-
meta, predvsem na obmocju naselij. Vzpostavil se
bo sistem upravljanja s parkiranjem, kjer bodo vz-
postavljena obmocja ¢asovno omejenega oz. placl-
jivega parkiranja. Stremelo se bo k vzpostavitvi no-
vega parkiris¢a namenjenega sopotnistvu.

AKTIVNO VZDRZEVANJE
IN REKONSTRUKCIJE
OBSTOJECEGA
CESTNEGA OMREZJA

EVIDENTIRANUJE IN SANACLJA
PROMETNO NEVARNIH TOCK

IMPLEMENTACIJA UKREPOV
ZA UMIRJANJE PROMETA

UPRAVLJANJE S PARKIRANJEM

1/ AKTIVNO _VZDRiEVANJE IN REKONSTRUKCIJE
OBSTOJECEGA CESTNEGA OMREZJA

2/ EVIDENTIRANJE IN SANACIJA
PROMETNO NEVARNIH TOCK

Obgina Sentilj bo z nacrtnim in dolgorognim pristopom red-
no vzdrzevala in posodabljala obstojece cestno omrezje. Iz-
vajala bo popravila voziS¢, sanacije poskodb, kot so udarne
jame, posedki in razpoke, ter vzdrzevala pripadajoco obcest-
no infrastrukturo, vkljutno z odvodnjavanjem, brezinami in
prometno signalizacijo. Poleg tega bo pristopila k rekon-
strukcijam najbolj dotrajanih cestnih odsekov.

0Ob vsakem vecjem posegu bo obéina preucila moznosti za
vkljugitev povrsin za pesce in kolesarje, kjer bo to smiselno
ter prostorsko in prometno izvedljivo.

31,29 km
drZavnih
cest

229,307 m
vsehJavnih-
cest v obcini

Grafikon 13: Cestno omreZje v obéini Sentilj obsega 229,30 km
Javnih cest, od tega 31,29 km drZavnih in 198,07 km obcinskih
h-c

Obgina Sentilj bo izvajala sistematicno evidentiranje in
odpravo prometno nevamih tock — lokacij, kjer pogosto
prihaja do nevarnih situacij, prometnih nesrec ali obcutkov
ogrozenosti med udelezenci v prometu. Evidentiranje bo te-
meljilo na terenskih pregledih, strokovnih analizah, podatkih
o prometnih nesrecah ter pobudah obcanov, $ol in drugih
deleznikov.

Na podlagi zbranih podatkov bodo pripravljeni in izvedeni
ukrepi, ki lahko vkljuéujejo izbolj$anje prometne signalizaci-
je, preplastitve in rekonstrukcije nevarnih odsekov, ureditev

preglednosti kriziS¢ in prehodov za pesce ter prometno-umir-
jevalne ukrepe.

Posebna p bo j bmocjem v bliZini
vzgojno-izobrazevalnih ustanov ter drugim tockam, kjer so
udeleZenci v prometu $e posebej ranljivi.

3/ IMPLEMENTACIJA UKREPOV
ZA UMIRJANJE PROMETA

Obgina Sentilj bo pricela s sistematiénim umirjanjem hitrosti
na kriticnih odsekih po celotnem obmocju obcine. Prednos-
tno bodo obravnavane ceste, kjer ni zagotovljenih povrsin za
pesce in kolesarje. Ukrepi bodo vkljucevali uvedbo obmocij z
omejitvijo hitrosti ter izvedbo fizicnih in vizualnih elementov
za umirjanje prometa.

cest (vir: htips://podatki.gov. bei-

nah-od-leta-2002; za leto 2023)

Slika 22: Med vzdrZevalna dela spada tudi obnova horizonztalne
signalizacije, ki pomembno prispeva k varnost v prometu

Za s janje hitrosti in podporo pri nacrtovanju nadaljnjih
ukrepov bo ob¢ina dokupila nekaj prikazovalnikov hitrosti, ki
bodo Steni na promets jenih in obcutljivih
odsekih.

4/ UPRAVLJANJE S PARKIRANJEM

Obcina Sentilj bo vzpostavila casovno omejeno oziro-
ma placljivo parkiranje na vseh javnih parkiriS¢ih v ob€ini.
Sprejet bo odlok o upravljanju s parkiranjem, ki bo dolo¢al
merila in pogoje za njegovo izvajanje. Dodatna pozornost
bo j dstranjevanju nepravilno parkiranih vozil ter
sankcioniranju voznikov, ki parkirajo na povrSinah, ki za to
niso namenjene.

V Sentilju in Sladkem Vrhu bo obéina vzpostavila parkirisca,
namenjena uporabnikom, ki kombinirajo osebni prevoz z
javnim potniskim prometom (“P&R") in skupnim prevozom
na delo (sopotnistvom). Parkiris¢a bodo umescena v blizino
glavnih prometnih povezav in postajalis¢ javnega prevoza ter
opremljena s stojali za kolesa.
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7 1 Akcijski nacrt

1

cevanje OCPS je kljucen sedem-
redeljuje izvajanje

Za uspesno ures
letni akcijski r
ukrepov znotraj stra
¢asovni okvir izvedb
nosilce, mozn
pnjo ucinkovito
7a nekatere ukre

0V S0 okvirne, saj
renutno $e ni na projek-
okumentacije. Pri nacrtovanju
S0 upoStevani proracun Obcine Sentilj ter proratun
Republike Slovenije.

tne ali investicijske d
ra

Izvajanje ukrepov bo financirano iz lastnih proracunskih sred-
stev, preko prijav na razpise ali v sodelovanju z drugimi or-
ganizacijami in njihovimi viri. Predvideni so tudi ukrepi, ki
ne zahtevajo neposrednih finanénih sredstev. Obgina se bo v
prihodnje aktivno prijavljala na razpise pristojnih ministrstev,
evropske projekte ter druge razpise, da zagotovi dodatna
sredstva za izvajanje strategije.




Steber |Ukrep |2025 |2026 |2027 |2028 |2029 |2oao |2031 od Viri i I' h Stopnia
CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE
11V itev cel naériovalskega pristopa 0 0 0 0 0 0 0 Obéina Stroski niso predvideni 4 4t
1.2 |Spremljanie in vrednotenje izvajanja OCPS 2.500 2.500 2.500 2.500 2.500 2.500 2.500 gv‘fi:‘l‘::“‘"""" Obinski proragun + ++
1.3 |Spodbujanie trajnostnih oblik mobil 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000 Obgina Obinski proragun 4 ++
1.4 |Digitalizacije in inovacije 1.500 1.500 10.000 1.500 1.500 1.500 1.500 Obtina Obinski proragun 4 ++
1.5 |Sodelovanje v sklopy ETM 3.000 3.000 3.000 3.000 3.000 3.000 3.000 Obgina (Obtinski "',°’°:::'sm + 4+
1.6 |Celovita preureditey ulic in cest skladno z nazeli trajnostne mobilnosti |/ / 20.000 20.000 20.000 20.000 20.000 Obtina Obeinski proracun, e e
sofinancerska sredsiva
HOJA
o R Obéinski proracun,
novih in . Jeinsid pror
I e sota. moesl Obéina/DRSI driavni proragun, ot ES
P a pedce aj naselij N sredsiva
Vzpostavljanie pes povezav Obinski proratun,
1.2 B . L drzavni proradun, +++ o
med pomembnimi obmocji v obgini o !
sredstva
1.3 ljanj itetnil hajalnih poti Ob¢inski proragun ++ +++
1.4 |Opremlianie povrin za pesce Obinski proragun + ++
- R ) Obéinski proracun,
1.5 |Zagotavlianie dodatnih javnih povrin e S+ 4+
1.6 |Zagotavljanje dostopnosti za invalide Obeinski proragun ++ ++
KOLESARJENJE
Obeinski proratun,
W1 |lzgradnja kolesarske mreze znotraj obtine / 15.000 300.000 1.500.000 200.000 / / Obéina/DRSI drzavni proraéun, +++ +++
sofinancerska sredstva
lzgradnia kolesarske mrez: Obinski proracun,
2 | e timekacs ’ 100.000 50.000 / 1.000.000 800.000 |/ / Ob¢ina/DRS! driavni proragun, ot ot
P I sofinancerska sredsiva
g | Vzposiavitev parkimih mest za kolesa, kolesarskih potivalist BT o ) o) T T T Obting Obéinski proratun, R i
in servisnih postaj za popravilo koles sredstva
.4 |Vzpostavitev sistema za izposojo koles / / / / 50.000 20.000 20.000 Obgina Obinski proragun an et
15| Promocija in izobraZevanja na podrotju kolesarjenja 2.500 2.500 2.500 2.500 2.500 2.500 2.500 Obgina Obinski proragun + ++
JAVNI PREVOZ
IV.1[Izboljgane ponudbe aviobusnega prevoza / o o o o o o Obeina/DUIPP Stroiki niso predvideni ++ ++
V.2 |Prenova aviobusnih postajalist in vzpostavitev novih / 15000 (15000 15000  100.000 15000  [15000  Obgino/DRSI Qbéinekd prorecn, o+ o+
avni proracun
IV.3 |Izboljganie ponudbe Zeleznisk iskega prometa / o 0 o 0 o o Obeina/DUJPP Stroski niso predvideni + ++
V.4 |Infegraciia 3olskih prevozov v sistem javnega pofniskega sistema / / 15.000 15.000 15.000 15.000 15.000 Obtina Obinski proragun + ++
OSEBNI MOTORNI PROMET
Vi |Aldimo vadrevanielin rekonsinkeiie 1.000.000 1.000.000 |1.000.000 |1.000.000 |1.000.000 |1.000.000 |1.000.000 | Obgina/DRS! (Obdinsld proratun, - ++
obstojetega cestnega omreia driavni proragun
V.2 |Evidentiranie in sanacija prometno nevarnih tock / 5.000 15.000 15.000 15.000 15.000 15.000 Obgina/DRSI do':‘c'"s."' prorazun, + ++
riavni proracun
V.3 Implementaciia ukrepov za umirjanie promefa 10.000 30.000 8.000 8.000 8.000 8.000 8.000 Obcina/DRS! do?e'"‘."' promun, ++ 4
rzavni proraun
V.4 |Upravljanie s parkiranjem 50.000 20.000 20.000 20.000 100.000  100.000  (20.000 Obgina Obinski proragun 4+ o
Tabela 3: Akcijski nacrt
Opomba: Vrednost “0 " v posamezni celici pomeni, da se ukrep v navedenem letu izvaja, vendar zanj niso predvidena financna sredstva. Simbol “/” v posamezni celici pomeni, da se ukrep v navedenem letu ne izvaja.
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